I der Uecpmik vberlegen

Motor ,

Als Kraftquelle dient ein obengesteuerter gegen-
ldufiger 750 ccm Zweizylindermotor, der bei beson-
ders guter Warmeableitung nicht fiir Spitzenleistung,
sondern fir hohe Dauerleistung entwickelt wurde.
Die giinstige’ Halbkugelform des Verbrennungsrau-
mes birgt den Vorteil voller Leistungsausnutzung
bei klopffreiem Betrieb und niedrigem Kraftstoff-
verbrauch. Uber den ganzen Drehzahlbereich ist
eine auBerordentliche Durchzugskraft gewahrleistet.
Durch die Ventilanordnung, den stark verrippten
Leichtmetallzylinderkopf und groflbemessene Kihl-
rippen ist die Kihlwirkung selbst fiir schwersten
Fahrbetrieb ausreichend. Die Ziindverstellung et-
folgt selbsttdtig durch einen Fliehkraftregler, so
daf} der Ziindhebel am Lenker entfallt.

Samtliche Lager einschlieBlich derjenigen der Steuer-
wellen sind Walzlager, deren Vorteile kleiner Rei-
bungswiderstand bei erhdohter Lebensdauer sind. Die
Aluminiumkolben sind flir hohe Betriebssicherheit
und besonders niedrigen Olverbrauch entwickelt.
Das fiir beide Vergaser gemeinsame Luftfilter - durch
das staubfreie Luftzufuhr erfolgt - ist groff bemes-
sen und leicht zu reinigen.

Kupplung

Die Einscheiben-Trockenkupplung ist so kréftig ge-
halten, dafl diese auch ungewdhnlicher Beanspru-
chung standhalt und entspricht in ihren Abmessun-
gen der Kupplung mittelstarker Personen-Kraftwagen.
Die Kupplung kann von Hand nachgestellt werden.

Getriebe

Bei eingeschalteter ,StraBen’’-Ubersetzung hat das
Zahnradgetriebe vier Vorwdrtsgdnge und einen
Rickwdrtsgang. Fir besonders schwieriges Geldnde
kénnen diese Gange durch Einschalten eines Vor-
geleges nochmals untersetzt werden. Der norm-
gerecht linksliegende Fuf3schalthebel dient zum
Schalten der Getriebegange, wiahrend Riickwarts-
und Geldndegang mit der Hand schaltbar sind.

Zweiradantrieb

Hinterrad sowie Seitenwagenrad werden uber ein
kraftverteilendes Ausgleichsgetriebe angetrieben,
das die verschiedenen Drehzahlen der angetriebe-
nen R&der beim Kurvenfahren ausgleicht; es ist
sperrbar, um das Durchgehen eines Rades bei
schlipfrigem Boden zu verhindern.

Fahrgestell

Der leicht zerlegbare Rahmen bildet eine in sich
geschlossene Fachwerkkonstruktion besonderer Sta-
bilitdt. Aus einem Kastentrdger mit angeschraubten
Rohren bestehend, vereinigt das Fahrgestell die Vor-
teile des Prefirahmens mit denen des Rohrrahmens,
Ein weiterer Vorzug ist das vereinfachte Auswech-
seln, leichtes Verpacken und Beftrdern der Rah-
meneinzelteile.

Vorderradgabel

Die Teleskop-Vorderradgabel gleicht im Aufbau der
bewdhrten Ausfilhrung der BMW Zweizylinder-Kraft-
rdder, sie ist jedoch noch widerstandsfahiger und fiir
groBere Belastungen entwickelt. Durch Verwendung
doppeltwirkender OldruckstoBdampfer spricht die
Federung auch im Geldnde weich und sehr rasch an.

Laufrider

Die untereinander austauschbaren R&der in beson-
ders starker Ausfihrung haben Tiefbettfelgen und
Geradspeichen, Vorder- und Hinterrad-Steckachse.
Die Lebensdauer der 4,50-16 Bereifung ist gegen-
liber den Ublichen Reifengréflen 3 bis 5mal langer,
da die spezifische Belastung trotz hoher Nutzlast
geringer ist und die Antriebsreibung beim Zweirad-
antrieb auf zwei Reifen verteilt wird.

Bremsen

Die Bremsen sind ungewdhnlich groB. Fiir das Vor-
derrad ist eine mechanische Innenbackenbremse
mit Handhebel durch Seilzug zu bet&tigen. Auf das
Hinterrad und Seitenwagenrad wirkt eine Oldruck-
bremse, die gleichméBige Bremswirkung gewdhr-
leistet. Der Durchmesser der Bremstrommeln betragt
250 mm und kommt damit den Bremsen mittelgrofer
Personenwagen gleich. Wird der Seitenwagen ab-
gebaut, so schlieBt ein Doppelventil selbsttatig die
Olleitung zur Seitenwagenbremse.

Kraftstoffbehdlter

Das Fassungsvermégen betrégt 24 Ltr, wovon drei
Liter als Reserve gelten. Bei einem Normverbrauch
von 6,7 Ltr, bzw. einem StrafBenverbrauch von 7,5
Ltr. je 100 km reicht die Fillmenge fiir einen Fahr-
bereich von 360 km, also weit iber den jedes
anderen Kraftrades hinaus.

Sattel

Der neuentwickelte Schwingsattel, parallel durch-
federnd, erhght die Fahrbequemlichkeit und ermég-
licht auch im Geldnde ermiidungsfreies Fahren.

Seitenwagen

Zu einem Rechteck verschweifite kraftige Rohre
bilden den fiir die vorgesehene Belastung ausrei-
chend steif gehaltenen Seitenwagenrahmen. Das
Seitenwagenrad ist an einem Schwingarm aufge-
hdngt, in dem sich der Antrieb befindet. Die Fe-
derung des Seitenwagenrades erfolgt durch eine
Rohrfeder, welche zusammen mit der Antriebswelle
im hinteren Seitenwagenrahmen-Querrohr staubfrei
untergebracht ist. Das Seitenwagenboot hangt in
zwei Blattfedern im hinteren Teil des Rahmens und
ist vorn in Gummi gelagert. Ein grofier Gepackraum
und ein Reserveradhalter vervollstandigen mit den
Haltebiigeln fir Packtaschen die Ausstattung.

Schwingarm mit Seilenwagenantrieb

Kardanwelle und Ausgleichgetriebe mit Hinterradantrieb




