Wodurc
die grofze Gelamdegangighkeelt ?

Iweiradantrieb
mit Ausgleichgetriebe

Die wesenllichste Begunsligung der
Gelandeeigenschaften bringt  der
Zweiradanirieb, da die Antriebskralt
des Motors auf zwei Rader verteilt
wird. Auch bei mangelnder Boden-
haftung wird das Durchgehen der
Rider vermieden, alle im Gelande
auftrelenden Schwierigkaiten, wie
Steilhdnge, Maorasl, felsiges Gerbll,
Sand und Schnee kdnnen Uberwun-
den werden.

Sperrbares Ausgleichgetriebe

Kurvenfahren bedingl verschiedene Umlaul-
geschwindigkeilen des inneren biw. dufe-
ren Laufrades, was bei angetriebenen Ra-
dern stérend in Erscheinung tritt. Der Ein-
bau eines Stirnrad-Ausgleichgetriebes bringt
den Ausgleich der unterschiedlichen Dren-
zahlen, verhindert ,Ziehen" des Seilen-
wagens und macht die Lenkung leichler
als bel einradangetriebenen Gespannen.
Sperren des Ausgleichgelriebes armdglichl
starren Achsanirieb, um bel schlechler, rul-
schiger Bodenbeschaltenheit die Rader grif-
tig im Eingrift zu belassen.

Grofie Bodenfreiheit: 275 mm

Seitenwagen-Schwingarm
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wagenrahmen zu
tragen.

Auch bel Unebenheiten
bleibt das Seitenwagen-
rad steis ,bodenhaftend'’,
was durch einen Schwing-
arm, der das Seitenwagen-
rad tragl, erméaglichl wird,
Mitder Antriebswelle stels
kraftschiissig verbunden,
schwingtdas angelriebene
Seitenwagenrad auf bzw.
ab, wodurch alle StdBa
der Bodenunebenhellen.
aufgenommen werden,
ohne sle auf den Seiten-
Abere

Fiir die ungewdhnliche Geldndegangigkeit sind neben der verbreiterten Auflagefldiche der Geldndebereifung, das 40% be-
tragende Steigvermégen und die grofie Bodenireiheit - unter der Seilenwagenachse 275 mm - ausschlaggebend. Der gutlie-

gende FuBschalthebel erleichtert das Fahren, da w&hrend der Fahrt beim Schalten die Hinde am Lenker bleiben.




