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Kraftrider BUY Baumuster R 35, R 12 und R T5

Zusammenfassung der wihrend des Ostfeldzuges bisher aufge-
tretenen Mingel und deren Abhilfe.

%adhrend des Ostfeldzuges sind an den BMI-Kraftrddern, wie an
allen Kraftfahrzeugen,Mingel aufgetreten, welche vorher nicht
oder nur-sehr wenig bekannt waren. Dies ist darauf zuriickzu- -
flhren, dass die Fahrzeuge im Osten auf bisher unvorstellbare
Art und Weise beansprucht wurden. wWir haben jedoch sofort nach
Bekanntwerden ‘von Beanstandungen fiir umgehende Abhilfe ge-
sorgt. . :

Nachdem wir jetzt vom OKH erstmalig ‘einen zZusammenfassenden
Bericht lber die 'bei. den Truppenteilen insgesamt festgestellten
Mangel an den verschiédenen Baumustern erhalten haben, geben
wir Ihnen nachstehend .zusammengefasst unsere Richtlinien fiir
die beschleunigte Abstellung derselben.

. Es 1st selbstverstdndlich unser Bestreben, die Truppenteile
sowohl bei den durchzufiihrenden Instandsetzungen, als auch bei
Auftreten weiterer Beanstandungen vop.hier aus bestens zu
unterstiitzen.

-Flr die Spezialausbildung des techniB@hen Personals der Truppen
und Werkstattkompanien auf unser ii.s. Heeresbaumuster R 19
steht unsere Kundendienst-Abteilung Jederzeitlzur Verfiigung.
Inrunseren fir diesen Zweck bestensA91ng8riChteten]Lehrsélen G
im Werk Minchen und in unserer NiederlassSumg' Bérlin werden auf
Wunsch jeweils 8 - 14-tigige Kurse imit einer Teilnehmerzahl

von 15-20 Mann durchgefiihrt. T

Wir schlagen vor, die auszubildenden Herren tunlichst nach
Miinchen oder Berlin zu entsendemn, da uns infolge der kriegs-
bedingten Personalknappheit nur noch 2 Schulungs~Ingenieure

fir diese Aufgabe zur Verfiigung stehen, die auf diese Weise
.besser ausgeniitzt sind als durch direkte Entsendung zu den
Einheiten zur Unterweisung auf unser neues .s. Heeresbaumuster.

BAYERISCHE MOTOREN WERKE
Aktiengesellschaf

pDp
sfiinchen, am 10. August 1342 - -
VK 516




l';d 350 rémzs.f

Das Baumuster R 35 wurde in den Jahren 1937 - 1939 an die Truppe
~geliefert, sodass die letzten Maschinen jetzt schon 3 Jahre im .
Einsatz sind. : ' :

1.)

2.)

3.)

Brechen der Gabelfedern

Fir diese ¥edern wird in Zukunft das gleiche ltaterial wie

fir die Gabelfedern des schweren Kraftrades BMT Baumuster

R 75 verwendet. Dieses iMaterial hat sich sehr bewilhrt; bis-
her sind noch keine Federbricue aufgetreten. Die neuen Fe-
dern haben die gleiche Ersatzteil-Nr. (235 1 62 010 1) wie
bisher, sind aber mit einem roten Punkt gekennzeichnet.
Bestellungen bitten wir an das nichste ZEL zu richten, in
dringenden Fdllen direkt an unsere Ersatzteil-Abteilung VK T70.
Den Liefertermin der neuen Teile geben wir den ZEL noch be-
kannt. '

Ausbrechen der Laufringe im Lenkkopf des Rahmens

Seit Februar 1939 werden fiir Serie und Ersatz die genormten
Laufringe verwendet, die stirker und tragfdhiger sind als die
vorher eingebauten. Fir eine Maschine werden zwel Innenschul-
terringe Ersatzteil-Nr. 251 1 62 026+0:und zwel Aussenschulter-
ringe Ersatzteil-Nr. 251 1 62 027 G:'bendtigt. Es sind nur menr
die genormten Laufringe, die bei deh ZEL erhdltlich sind, zu
verwenden.

Wenn trotzdem noch Fille vorkommen,, das§ Laufringe ausbrechen,
S0 1st das auf mangelnde Fahrzeuguberwachung|zuruckzufﬁhren.
Wird eine Maschine mit loser Lenkung gefahren, so schlagen
sich die Laufringe, besonders bei- Fahrten im Gelande, vor-
zeitig aus. Unter Umstdnden xann dies auch zu einer Bescha-
digung des Rahmens fiihren. '

Deshalb ist immer dafiir Sorge zu trugen, dass die Lenkung
ohne Spiel und richtig eingestellt ist.

Verschleil3 der Steuerkette und Reissen derselben

Die Kette soll nach einer Laufgzeit dexr Maschine von

ca. 12 000 km ausgewcchselt werden. Jbersieht man den vor-
geschriebenen Kettenwechsel, vergrdossert sich das Ketten-.
spiel rasch immer mehr, was unter Umstinden zu einem Reissen

der Kette fiihrt. -

Deshalb ist fiir den rechtzeitigen Kettenwechsel unbedingt
Sorge zu tragen.

/e
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4.) Unzureichende Kipphebelschmierung

5.)

6.)

'Es konnen zwel Fehler die Ursache sein:
a) Schlechte Leistung der lpumpe.

Diese kann hervorgerufen werden durch zu grosse ‘Axial-
spiel der Olpumpenridder, oder durch falsche Einstellung
des Uberdruckventiles der Pumpe. Zu grosses Axialspiel
der Rédder ist auf das Mass von 2 - 3/100 mm' durch Ab-
ziehen des Pumpengehiuses zu verringern. Dabei ist aber
zu beachten, dass sich bei befestigtem Geh#usedeckel
die Olpumpenrider noch leicht drehen lassen miissen.

Das Uberdruckventil der Olpumpe wird im.Werk auf 3 ati
eingestellt. Eine Verstellung darf ‘nicht. vorgenommen
werden. Im Notfall ist eine Austauschoumpe einzubauen
und die alte Olpumpe dem Werk anzuliefern.

b) Spiel des vorderen Nockermwellenlagers.

Ist dieses Lagerspiel zu 8ross geworden, findet :.ier
ein Druckverlust statt, der, falls er zu gross wird,
dazu fihrt, dass zu wenig oder gar kein 0l mehr zum
Zylinderkopf gelangt. In diesem Fall ist die in das

. Motorgehduse eingepressie, Lagerbuchse I 69 A 10 a zu
erneuern und das Lagerspiell auf 4 - 6/100 zu begrenzen.

Brechen des GumnistofdZmpfers!zwischen Getriebe u.Gelenxwelle

Der GummistoBdimpfer 1st auf}@en Mitnehmerflansch, welcher
auf der Hauptwelle deS Getriebes sitzt, aufvulkanisiert.
Durch Uberbeanspruchung bzw. dauvernde robuste Fahrweise,
z.B. Zurilickschalten ohne Zwischengas, karn sich bei Fshrten
im Gel#nde die Vulkanisierung l6sen, Im ‘anuar 1941 wurde
der GummistoBddmpfer in Ausfilhrung und Werkstoff wesentlich
verstarkt. Dieser gednderte GummistoBd&mpfer hat die Ersatz—
teil-Nr. 235 1 86 002 1 und ist daran erkenntlich, dass die
drei Ge.indebohrungen von M 6 auf M 8 vergrossert wurden.
Erhdltlich ist der GummistoBddmpfer bei den ZEL.

Abnutzung der Verzahnung zur Mitnahme des Hinterrades

Diesé Beanstandung ist darauf zurdckzufithren, dass die
Mutter der Steckachse infolge verlorengegangenen oder be-.
schddigten Steckschlissels pmeist vollkommen ungeniigend an-
gezogen wird. Hinzu kommt, dass das Hinterrad oft in ver-
schmutzte. Zustand eingebaut wird, wodurch die Verzahnung
des Hinterrades nicht voll in die Gegenverzahnung des
Hitnehmers eingreift. -

Beim Radeinbau ist deshalb darauf zu achten, dass das Rad
gesdubert und die Kutter der Steckachse gut angezogen wird.

e



Sweves BM W A/ M//I'ad' 750;0»‘:

‘Das Baumuster R 12 wurde in den Jahren 1935 - 1941 an die
Truppe geliefert. Auch diese Laschinen haben -schon eine sehr

grosse Kilometerzahl hinter sicn.

1.) Brechen des Rahmens unter dem LenkkOpf; (Besonders wichtig!)

Rahmenbriiche unter dem Lenkkopf treten auf, wenn die
Lenkung Spiel hat, oder wenn die Seitenwagenanschliisse
lose sind. Der Lenkkopf erhielt seit Dezember 1941 eine
Verstdrkung, welche auch an allen uns zur Ingtandsetzung
angelieferten Rahmen nachtriglich angebaut wird. Ein
Anbau durch die Truppe ist -nicht mdglich.

rir die Instandsetzung des Rahmens bei einseitigem Bruch
haben wir zum Anbau in vorgeschobenen Werkstitten Ver-
stdrkungsbleche entwickelt, Der Anbau' geht aus nachfol-
gender Skizze hervor. ' ‘

Die zur Instandsetzung bendtigten Teile

1 Verstdrkungsblech links 212 1 61 715 ¢

~

1 Verstdrkungsblech rechts 212 1 &1 716 C
Pur Austiihrung I:
5 Nieten 6 x 20 DINTg6U

7 Nieten 6 x 16 DIN 660

4 Scheiben 6,4 g DIN 433

Fir Ausfihrung IIs .

2 Nieten 6 x 20 DIN 660U

6 Nieten 6 x 16 DIN 660

4 Scheiben 6,4 J TDIN 433
kGnnen von den ZEL bezogen werden.

Ein Teil der Nietlocher ist, wie in der Skizze angegeber:,
in den genannten Verstdrizungsblechen schon vorgebohrt,
wihrend die ebenfalls oben gekennzeichneten Bohrungen nack:
den bereits im Rahmen vorhandenen Bohrungen anzureissen
und .zu bohren s nd.

Beli Rahimen mit verstirktem Lenkkopf miissen die Verstir-
kungsbleche, der Lenickopiverstirkung entsprechend, 2us-
geschnitten, angevesst und die Lwtolfuge vollstdndig ver-
schwelut werden. ' --

/.
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Ausfihrung ohne Lehk‘kopfye‘fs." Grkung . .

Dieses Loch nur rechis

JInstandzusetzender

Brich
: Oiese lGcher rnach den vorhandenen
Rahmenléchern arreiBen u. bohren.!
Oie Gbrigen Locher im Rahmen derm
Verstdarkungsblech entsprechend bokhren/
Ausfihrung mit Ler, erstérkung

Hier mit vorhandener Verstdrkung

Jnstondzusetzender verschweiBen

- Bruck

Diese Locher nach den vorhandenen
RahmenlScherr anreifen u.bohren /

Orie Gbrigen Locher im Rahmen dem
Yerstdrkungsblech entsprechend bokren/
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'2.) Brechen der Gabelfedern

3.)

Fur diese Federn wird bereits seit Novembér~1941 das
gleiche Material wie fiir die Gabelfedern des schweren
Kraftrades BM* Baumuster R 75 verwendet. Dieses Materisal
hat sich sehr bewihrt; bisher sind noch keine Federbriiche
aufgetreten. Die neuen Federn haben die Ersatzteil-

Nr. 206 1 62 015 1, sind mit einem roten Punkt gekenn~
zeichnet und kdnnen von den ZEL bezogen werden.

Brechen des Kugelbolzens fiir den AnschluB d.Seitenwagens

(siehe auch Heeresverordnungsblatt ve5.11.471 Teil C Blatt
Das Brechen des Kugelbolzens tritt auf, wenn die Mutter
des Kugelbolzens nicht genigend festgezogen wird, bzw.
sich gelockert hat, oder der Seitenwagenschnellanschluss
lose ist. Der Xugelbolzen wurde im August 1941 verstirkt.
Fir den Einbau des verstirkten Lugelbolzens sind folgende
Linzelteile erforderlich:

viaschine mit rullrasten:. Trittbrettern:
Kugelbolzen mit aufge- 212 1 80 070 O 212 1 80 07C. <
pref3item Abstandring _

Abstandring rechts 212 1 80 024 ¢

Abstandbuchse rechts 212 1 77 045 1 212 1 77 045 1
Abstandbuchse Yinks 212 1.77.044 0 212 1 T7 044 C
Abstandring links 2121 80 022 ©

Unterlegscheibe , 13 Kr 963
Kronenmuttexr K 12x1,5 Kr 753 = M 12x1,5 Kr 75%
Splint 3 x 25 DIN 94 3'x 25 DIN 94

Diese Teile k¥nnen von den ZET bezogen werdexz.

e

31)
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Anwelsung zum Einbau des verstirkten Kugelbolzens

1. Alten Bolzen 212 1 8o 056 .und 2121 80 o054 1iéusﬁauen;

2. Einteren Motorbolzen tnd Kippst&nderachse lssen, . -

3. Die zwei vorderen BeféStigungsschrauben'rur llotor- . Abstand~

buchse hier
Unterschutz herausschrauben, " einfiahren,

4. Rechte Abstandbuchse ausbauen, dazu dep Rahmen mig ziLéﬁzd
einem Reifenmontiereisen etwas auseinanderdriicken un '

ausziehen, S ‘
5. Rahmenholm rechts mit einer elektrischen- handbohrma-

schine auf 15,5 mnm " aufbohren.(notfalls kann auch
mit einer Reibahle au »2 mm aufgerieben werden),
6. Neue Abstandbuchse (212 1 77 o045 1) einsetzen,dazy
den Rahmen mit €inem Reifenmontiereisen etwas aus-
einanderdriicken(die Abstandbuchse mug wie in neben-

stehender’ Zeichnung eingesetrt werden,Fliche beachtent
- Abstandbuchse links auswechseln gegen 212 1 77 044 Q.

7
8. Neuen Kugslbolzen (212 1 80 070 0) cinbauen. :
9. Hinteren Ilotorbolzen und Kippstédnderachse festziehen.

10.Die zwei vorderen ﬁéfes%igungsschréﬁﬁénlfﬁr Lotor-
Unterschutz einschrauben :

N

- -
PR § % &\\'\“
3 i

\\\\\\\\\

: Locty'irm Rabirmen und im
~~—A Trittbrelt aufbohiren

Neue Ausfihrung )

ETTITy £ Maschinen m. Trittbrettom S

o=

212 1770457 ') 212 1800700

Neuve Ausfihrung
fdr Maschinen m. FupPrastend

—— —— - ——— 8 ——

o

272 780 0220 272 780 0240

sloch im Rahmern aufbohren




4.) Brechen des Seitenwagenrahmens Bauwmuster R 12 -

Im M8rz 1942 wurde die Vandstdrke der Rahmenrohre von

5 auf 4 mm erhdht und an den ‘Ecken Verstdrkungsbleche
angesetzt. Der verstidrkte Seitenwagenrahmen hat die Er-
satzteil-Nr. 285 2 81 205 O und kann von .den ZEL bezo-
gen werden, ebenso die Versteifungswinkel - "

285 2 61 C19 0 (1 Stiick)

285 2 61 020 0 (2 stiick)

280 1 61 022 0 (4 Stiek). _
s ist zweckmiisslg, die oben angefiihrten Verstdrkungs-
bleche zur Versteifung des Seitenwagenrahmens nach-
trdglich anzuschweissen. ' oo

2-2852670200

7% links oben
! Tx rechts unter

()

)
Fahrt-
) n'chfung

4 - 2867670220

N

L
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5.) Verschleif der Steunerkette

Die Kette soll nach einer Laufzeit der Maschine von
ca. 12 000 km ausgewechselt werden. [bersieht man den
vorgeschriebenen Kettenwechsel, vergridssert sich das - -.
Kettenspiel rasch immer mehr, w.as unter Umstiinden zu .
einem Reissen der Kette fiihrt. . "

Deshalb ist fiir den rechtzeitigen Kettenwechsel unbe-
dingt Sorge zu tragen. :
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Schueres n% !g”'glzjzggdgwm ?7 6.

Die bei .diesem neuen Baumuster aufgetretenen Midngel wurden SO=-
fort nach Bekanntwerden durch entsprechende~ﬂnderungen behoben,
Bel bereits abgelieferten Maschinen vurden die Teile gegen die
verbesserte Ausfihrung von unserer Kundendienst --Abteilung
ausgewechselt. Einheiten, bei denen der Austausch:-‘dieser Teilo
von der Kundendienst - Abteilung nicht mehr vorgenormmen werden
konnte, wurden mit ausreichenden Ilengen der :verbesserten Teile
unter Beigabe von Einbauanleitungen_versehen,“'z‘

1.) Gabelverkleidungen: setzen bei -sehr stéfkéﬁﬂSchléglabhern
aufeinander auf und werden baim Durchfedern-beschédigt.

Die untere innere Gabelverileidun:; wurds im -Januar 1942

SO weit verlédngert, dass ein Aufsetzen der beiden Gabelver
kleidungen aufeinander unter keinen Umstiinden mehr eintreten
.kann. Die verliéngerte Verkleidung hat die Ersatzteil- .

Nr. 275 1 62 225 1 und kann von den ZEL bezogen werden.

2.) Losewerden des Ankers auf der Ankerwelle der FuBschaltung.

Der Ankerhebel war mit der Ankerhebelwelle'einseitig ver-
Schweiflt. Es kam vor, dass der liebel lose wurde, sodass das
Einriicken der Génze mit der‘EuBschaltung]nicht mehr mézlich

war, obwohl die Handschaltung einwandfrei arbeitete.

" ltlaschinen, an denen sich ein solcher liangel zelzt, missen
den verbesserten Ankerhebel,LErsatziEil:NETj 5.1-50 002 2,
das. geénderte Zahnsegment, .Ersatztedl-Ne. 27511750 006 0 -
und die verstirkte lialtefeder, Ersatzteil-Nr. 275 1 40 615 1
erhalten. ' o

Serienméssiz hat diese Heuerun; abdb Fahrgestéll-rr. 753 350
(Haltefedern) und 755 040 (AnXerhebel) eingesetzt.. . :

Die Teile XJnnsn von den ZEL bezojen 7erden.,

Haltefeder
295140 o151

~

Ankerhebel
273150 oolo

Zahnsegment
273 150 ecbo
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3. ) Ausbrechen der Zih..2 des Anvierferkegelrades & . ° ..

Die.im Getriebedecikel -eingepresste Buchse, an der das Kegel-~
rad auf der Anwerferwelle anliuft, kann durch den axialen
Druck beim Anwerfen des lLiotors verschoben wer.en. Ladurch
steht das Kegelrad auf der Anweriervelle mit dem Kegelrad
flir den Anwerfer nicht mehr iwm richtigen Eingriff, was zur
Beschiddigung der Zdhne beider Kegelrider filhrt. :

Un dies-zu vermeiden, ist zwischen Getriebedeckel und Kegel-
rad auf der Anwerferwelle eine fnlautscheibe zu legen, die
den Druck des Kegelrades direikt aut den Getriebedeckel iiber—
trigt (siehe Skizze 1).

Der Getriebedeckel muss -nach den Liassen der Skizze 1 nach-
gearbeitet werden, um fiir die beigelegte Schieibe eine genaue
Anlauf. ’“che zu erhalten. Die Anlaulscheibe Xann in Stirken

von 5,8 mm, 4,0 mm und 4,2 mm unter der Bestell-Nr.275 1 31 (i 0.
von den ZEL bezogen werden. Die Stdrke der Anloufscheibe muss

so gewdnlt werden, dass Buchse und Anlaufscheibe bdndig steher .

In Zukunft werden die Getriebedeckel so geliefert, dass dlie
Buchse nicht mehr vorsteht, das Kegelrad liuft dann dirext
‘am Getriebedeckel an und die Anlzutscheibhe erubrigt sich
(sieche Skizze 2). '

Skizze 7 ' Skizze 2
e woa, o ' Getricbedeckel
275 747 0530
. R . 47 * o7 N (Nmﬁmﬁ.’r’brung
Gerriebedecke/ W\ ohne Anlaufscherba)
2751470530
I -3
H
4
®
™
AL I IIIIIS Y /
Hnlaufscheibe
275 7370780 * ; N
. . .Kegelrod Keydmcvf

2751360020 : 275736 0020
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- 4.) Bruch des Ausgleichgetriebegeliiuses

Wurde wdhrend der Fahrt ohne Gas wegzunehmen und sus-
“-zukuppeln das Ausgleichgetriebe gesperrt, konnte
.passieren, dass die Sperrklaue brach und dadurch das

.. husgleichgetriebegehsuse zersprengt wurde. Im
-August 19471 wurde die Sperrklaue verstirkt. Die heue
Sperrklaue hat die Ersatzteil-Nr. 275 1 66 08Q 0
und kann von den ZEL bezogen werden.

Um ein unbeabsichtigtes Einriicken der Sperre auszu-
schliessen, wurde diese ab Maschinen-Nr. 755 901 mit
einer Verriegelung versehen.



